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Betr.: Bebauungsplan der Stadt Kessel Nr. III/16 fir die Drusel-

talstraBe von Naumburger Kleinbahn bis Biichnerstrafie

Begrinduneg

. Vorgeschichte

Im Zuge der Stadterweiterung sollte das Geldnde deg Standort~
ibungsplatzes Dbnche in das Baugebiet der Stadt Kassel einbe-
zogen werden. Ein stddtebaulicher Ideenwettbewerb sollte die
Grundlage fiir die Eingliederung dieser geplanten Wohnstadt
Donche in den Stadtorganismus abgeben,

Die erforderliche Verlegung des {ibungsplatzes wer aus dem
Stadtbereich heraus in den Raum siidostlich des Dorfes Ehlen
in den Landkreis Wolfhagen vorgesehen.

Die Verbindung zwischen den Kasernen an der Druseltalstrafie
(De~Gete-, Wittich- und ‘Hindenburgkaserne) und dem neuen
ibungsplatz bedingte einen entsprechenden Ausbau der Drusel-
talstrafle/Strafie "Im Druseltzl" etwa ab Kreuzung Main-Weser-
Bahn bis zur Stadtgrenze und dariiber hinaus die Anbindung
dieses StraBenzuges unter Umgehung der Ortslage Ehlen an

die B 251.

Die Verhandlungen fiir die Verlegung des. Ubungsplatzes wurden
in den Jahren 1959 und 1960 begonnen.

Der Ausbau-Entwurf fiir die DruseltalstraBe wurde von einem
Ingenieur-Bliro aufgestellt. Debei wurde iiber die generelle
Losung (Ausbau-Elemente, Schaffung weitestgehender Anbaufrei-
heit, Anbindung des Erholungsgebietes Herkules, Filhrung der
Nahverkehrsmittel, Anbindung der Westtangente ungd die damit
verbundenen Ersatzzuwegungen fiir die Kasernen, Abbindung einer
Anzahl untergeordneter NebenstrafBen etc.) bereits bei der Auf-
stellung des REE-Entwurfes zwischen den beteiligten Stellen
des Bundes, des Landes Hessen und der Stadt Kassel {iberein-
stimmung erzielt. . :

Das erste Bebauungsplan-Verfahren war iiber den gesamten Ab-
schnitt der Druseltalstrafe/Strafie YIm Druseltal" eingeleitet
worden. (Beteiligung der Triger Cffentlicher Belange am 25. 2.
1965). D& hinsichtlich der Trassierung der Druseltalstrafe,
durch Einwendungen verschiedener BehSrden und Trédger offent-
licher Belange und durch neue Aspekte in der Gestaltung des
kiinftigen StraBennetzes der Stadt Kassel nach der Verkehrs-
untersuchung Kocks (Ausbau der BAB Kassel - Ruhrgebiet, Anbin-
dung iiber AnschluBstelle Kassel-Wilhelmshdhe - Konrad-Adenauer-
StraBe (BergstraBe) - Druseltalstrafle, Knderung in der Fiihrung
der Westtangente, Aufgabe der Erschlieffung der Wohnstsdt Donche
durch StrafBlenbahn etc.) urfangreiche Knderungen fiir die Drusel-
talstrafle zu erwarten waren, andererseits aber Mitel zum Aus-
bau der Druseltalstrafe zur Verfiigung standen, wurde fiir den
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II. Ausbauabschnitt (von Firnsbachstrafie bis Hittenbergstrafe
- Baulastgrenze der Stadt Kassel) anstelle des Bebauungsplan-
verfahrens ein Planfeststellungsverfahren (Planfeststellungsbe-
schlufl vom 16, 3. 1967) angestrebt. Fiir den stadteinwirts
liegenden I. Bauabschnitt empfahl sich aus stddtebaulichen
Griinden die Durchfiilhrung eines Bebauungsplanverfahrens.

Aufgrund des dem Hess. Landesamt fiir StraBenbau vorgelegien
und genehmigten Ausbau-Entwurfs wurde fiir die abzubindenden
Straflen ein Wege-Einziehungsverfahren (Stadtverordnetenbe-
schluB Nr. 655 vom 8. 7. 1968) eingeleitet.

Die Ausbau-Arbeiten an der Druseltalstrafe und Konrad-Adenauer-

Strafie sind, da sie iiberwiegend auf stidt. Grundbesitz durch-
gefithrt werden, begonnen worden.

Beschreibung der Lage und des réumlichen Geltungsberéiches

Der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. III/16 umfaft den Aus-

bau-Abschnitt der DruseltalstraBe (L 3218) von km 0,00 (Naum-

burger Kleinbshn) bis km 0,3 + 75 (vor Einmiindung der Biichner-
strafle in die Druseltalstrafie),

Das ‘Plengebiet liegt in den Fluren 6, 27, 2b und 31 der Ge-~
markung Wahlershausen und erstreckt sch iiber einen Streifen
von ca. 100,00 m Breite siidlich und ndrdlich der Druseital-
strafle. Es hat die Form eines langgestreckten, unregelmdfigen
Vielecks und umfaRt ca. 8,1 ha. Davon entfallen auf Bauge-
biet etwa 5,4 ha, die iibrigen 2,7 ha sind als StraBenverkehrs-
fldche und als Griinfliche festgesetnt.

Das Geldnde fdllt im Westen (204,00 m .. NN) nach Osten (194,00 m
ii. NN) um 10,00 m mit einem durchschnittlichen Gefille von 2,7 %.

Rechtsgrundlage

Im Fldchennutzungsplan der Stadt Kassel vom 14, 6. 1957 ist

das Plangebiet - sofern es nicht die Fliche der Druseltal-
stralle selbst betrifft - als Wohnbaufliche uné siidlich der
Druseltalstralie gwischen Naumburger Kieinbahn und Eugen-Richter-
Strafle als Gewerbefliéiche dargestellt. Der Geldndestreifen siid-
lich des belgischen Offizierskasinos zwischen Hasselweg und
Elséisser Strafe ist als Griinfléche dargestellt.

Im Bebawungsplan fiir das Gebiet der Stadt Kassel 1i. M. 1 : 5.000
T sind die Flédchen entsprechend den Festsetzun-
gen des Bebauungsplanes III/16 festgesetzt.
Abweichend davon wurde die Parzelle ?1/2, Flur 27, der Gemar-
kung Wahlershausen nach Abzug der notigen Strafenverkehrsfliche
wieder ins WR-II-o-Gebiet hereingenommen., Ebenso bleibt das
Mi-II-o-Gebiet siidlich der Druseltalstrafe vorn den Festsetzun-
gen als Straflenverkehrsfliche verschont, de die Westtangente
entsprechend der Verkehreuntersuchung Kocks ostlich verlegt wird.,
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Planungsziel

Neuordnung der Verkehrswege

ﬁbergeordnetes Verkehrsnetz

e — -

DruseltalstraBe einen vierspurigen Ausbau mit getrennten
Richtungsfehrbahnen. Die Kreuzungen werden verkehrsgerecht
ausgebaut: Linksabbiegespuren sind vorgesehen.

Die Signalisierungsmoglichkeit der Kreuzung Druseltalstrallie/
Hasselweg/Eugen-Richter-StraBe wird beim Ausbau beriicksich-
tigt. Bushaltebuchten sind an den entsprechenden Haltestel-
len vorgesehen.

Ab Kreuzung Hasselweg/Fugen-Richter-Strafie ist die Drusel-
talstrafle stadtauswdrts anliegerfrei.

Fufiwege werden, soweit m&glich, in den begleitenden Griin-
streifen beiderseits der Druseltalstrafe angelegt,

Hesselweg: Seiner Bedeutung als Querverbindung zwischen Dru-

——

. seltalstrafe und Wilhelmshcher Allee nach soll der Hassel-

weg eine breitere Fahrbahn erhalten. Seine Einmiindung in die
Druseltalstrafle wird verkehrsgerecht ausgebaut.

Eugen-Richter-StraBe: Diese StraBe erfiillt eine Zhnliche
Funktion wie der Hasselweg. Sie ist als Querverbindung zwischen
Lewwhnerstrafie und DruseltalstraBe eine wichtige Verbindungs-
strafle vor allem fiir die Wohnstadt Hellebohn in die nordlichen
Stadtteile., Im Abschnitt zwischen Hellebchnweg und Druseltsl-~
strafie s0ll die Eugen-Richter-Strafe vierspurig ausgebaut wer-
den, da der gesamie Kasernenverkehr (De-GeteXaserne und Wittich-
kaserne) iber die Eugen-Richter-Strafie z. 7. mit schweren Fahr-

zeugen l#uft,

Anliegerstralien

Um die Leistungsfihigkeit und Verkehrssicherheit der Drusel-
talstrafle nicht mehr als unbedingt notwendig zu beeintréchti-
gen, sind im Planbereich des Bebauungsplanes Nr. III/16 der
Backmeisterweg und die Elsisser Strafie von der Druseltalstrafe
sbgebunden und erhalten einen Wendeplatz. Diese beiden Anlie-
gerstraflen sind einerseits iber die Schleswiger Strafe/Saar-
landstraBe, andererseits iiber die Lothringer StraBe an den
Hasselweg angebunden., ) '

Die neuzuschaffende AnliegerstraBe 2 soll die riickwdrtige
ErschlieBung der Grundstiicke zwischen Kasernen und Drusel-
talstraBe sichern. Sie dient einmal der Erschlieffung der bis-
her iiber die Druseltaslstrafe angebundenen Grundstiicke, zum
anderen soll sie bisher unerschlossene Baugrundstiicke nord-
lich der Kasernengrenze ercchlieflen. Die Strafe A wird ver-
kehregerecht an die Druseltalstrafle engebunden.
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Ruhender Verkehr

Am Hasselweg und am Backmeisterweg konnen Parkspuren ange-
ordnet werden, Die Druselialstralc selbst ist frei von
parkenden Pkw zu halten,

Der Bedarf{ der Kasernenangehdriger an Phw~Einstellplitzen
501l durch Anlageéines etwa 4.40QC gn groBen Farkplstzes
an der "Strabe A" befriedigt werder (ca., 190 - 200 Frw~.
Einstellplitze). '

Griinplanung

Neben den o. a. Funktionen hat die Druseltalsirale in her-
vorragendem Mafe die Funktion eirner Ausflugsverkehrgstrafe,
die das Stadtgeblet mit cem stadtrahen Erholungszerntrum des

‘Habichtswaldes verbindet (Eerkules). Da sie ir Vorfeld des

Habichtswaldes liegt, soll sie, auch ihrer Gestaltung nach,

zwischen Stadtlandschaft und Waldlandschaft vermitteln. Mehr
oder weniger breite Griinstreifen beiderseits der Druseltal-

stralle betonen diese Funktion, '

4b Kreuzung Druseltalstrafie mit Eugen~Richter-Strafe/Hassel-

“weg ist cie Anlage eines Griinstreifens ndrdlick der Druseli-

talstralie moglich., Bine Fidche des WR~II-O-Gebietes zwischen
Elsisser Strale/Lothringer Strafe/Hasselweg (belg., Cffiziers-
kasino) s0l11 nach § 9 Abs. i1 Kr. Z BBauG von der Bebtauung
freigehalten und als RasenflZche gestaltet werden.

Full= und Wanderwege verlaufen abseits der Druceltalstirafe ir
begleitenden Griin. .

Bebauung

Die Baugebiete sind entsprechené dem Bebauungsyplan fir das
Gebiet der Stadt Kassel i. M. 1 : 5.000 festgesetzt nach Art
und MaB der baulichen Nutzung. '

Abweichend vom Bebauungsplan der Stadt Kassel wiré fir die

Parzellen 16/6, 16/5 sowie fiir die an 16/5 angrenzende Rest-
parzelle aus 84/13, Flur 28, Gemarkung Wahlewxhausen, die Zahl
der Vollgeschosse als HochsStgrenze mit III festgesetzt, Ein
entsprechender BeschluBl Nr. 117 der BK vom 30. 5. 1968 gab

- fiir. diese Knderung die Grundlage. Das MaB der baulichen

Nutzung entspricht jedoch den fir WA-II-o festgesetzten
Hochstwerten.

Das Grundstiick des Offizierskasinos swischen Truseltalstrafie -
Hasselweg - Lothringer Straffe und Flsisser StraBe wird seiner
Nutzung entsprechend abweichend voz Bebauungsplan der Stadt
Kassel nach Art und MaB der baulichen Nutzung als WA-III-o
wit GRZ = 0,3 und GFZ = 0,9 festgesetzt,

Der Bebauungsplan enthilt ca. 64 ¥z,
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6ffent1icher KNahverkehr

Das Wohrgebiet 1st uber dle Busllnleh12 (Klrchweg - Brassels-
berg) urd 21 (Leuschnerstrafe - Bahnhof Wilhelmshthe) Halte-
stelle Hasselweg angeschlossen,

Mafnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens

Die fiir den Ausbau der StraBen erforderlichen Fléchen be-
finden sich groBtenteils im Besitz der Stadt Kassel. Einige
Restfldchen (fir die "StraBe AY) milssen noch eérworben werden.
Die als Griinfidchen festgesetzten FlHchen sind ebenfalls -
soweit noch privat - in offentlichen Besitz zu bringen,

‘Aufzuhebtende Fluchtlinienpléine

Innerhaldb des rdumlichen Geltungsbereiches dieses Bebauungs-
planes werden die Festsetzungen der nach § 173 BBauG als Be-
bauwungsplan weitergeltenden Fluchtllnlenplane

Nr. 836 (DruseltalstraBe) vom 28, 11. 1912
Nr. 1.167 (Backmeisterweg) vom 21, 6. 1922
Nr. 1.291 (Hasselweg, Elsdsser Str.
Lothringer Str.) vom 24, 4, 193k
asufgehoten. ' '

liberschliigig ermittelte Kosten -

Durch die Verwirklichung der Planungsabsichten entstehen

- der Stadt Kassel voraussichtlich folgende Kosten:

Grunderwerdb

(getrennt nach Grunderwerb filir die Druseltal-
strafe und "StraBe A'" sowie fiir evtl. Grﬁn»

fldchen) .
'Druseltalstraﬁe und Eugenthchter—StraBe 133,000 im
Gebdude . 85.000 DN
Parallelstraben , 7 140.000 DX
StraBlenbau

iibrige ErschlieBung : - 120.000 DN

Pruseltalstrabe . 750.000 DM

Entwdsserung des Baugebietes

Druseltalstralie 16.000 DN
"Strafe AM . L8,000 DN
Griinfldche (Parkanlagen) Ausbaukosten . 6,000 DN
Gesamtkosten 1.298.000 DN

. Stad aucirektor
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