Planungsame A%Hhage ’?y

_Betr.: Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 1II/27 fiir die
DruseltalstraBe / StraBe "Im Druseltal" von der Hein-
rich-Schiitz-Allee bis Hugo-PreufB-StraBe

Begrindung

1.0 Vorgeschichte

Im Zuge der Stadterweiterung sollte das Gelinde des Standort-
Ubungsplatzes Donche in das Baugebiet der Stadt Kassel einbe-
zogen werden. Ein stddtebaulicher Ideenwettbewerb sollte die
Grundlage flr die Eingliederung dieser geplanten Wohnstadt
Ddnche in den Stadtorganismus abgeben.,

Die erforderliche Verlegung des Ubungsplatzes war aus dem
Stadtbereich heraus in den Raum sidéstliches des Dorfes Ehlen
in den Landkreis Wolfhagen vorgesehen.

"Die Verbindung zwischen den Kasernen an der Druseltalstrafe
(De-Gete-, Wittich- und Hindenburgkaserne) und dem neuen

bungsplatz bedingte einen entsprechenden Ausbau der Drusel-
talstraBe/straBe "Im Druseltal" etwa ab Kreuzung Main-Veser-
Bahn bis zur Stadtgrenze und dariiber hinaus die Anbindung
dieses StrafBlenzuges unter Umgehung der Ortslage Ehlen an die
B 251. : :

Die Verhandlungen flr die Verlegung des Ubungsplatzes wurden
in den Jahren 195¢ und 1960 begonnen. '

Der Ausbau-Entwurf fUr die DruseltalstraBe wurde von einem
Ingenieurbliro aufgestellt, Dabel wurde iiber die generelle
‘Losung (Ausbau-Elemente, Schaffung weitestgehender Anbaufrei-
heit, Anbindung des Erholungsgebietes Herkules, Fihrung der
Nahverkehrsmittel, Anbindung der Westtangente und die damit
verbundenen. Ersatzzuwegungen flir die Kasernen, Abbindung ei-
ner Anzahl untergeordneter Nebenstrafen etc.) bereits bei der
Aufstellung des REE-Entwurfes zwischen den beteiligten Stellen
des Bundes, des Landes Hessen und der Stadt Kassel Uberein-
stimmung erzielt. : A

Das erste Bebauungsplanverfahren war lber den gesamten Abschnitt
der DruseltalstraBe/StraBe "Im Druseltal" eingeleitet worden.
(Beteiligung der Triger Sffentlicher Belahge am 25. 2. 1965).
Da hinslchtlich der Trassierung der DruseltalstraBe durch Ein-
wendungen verschiedener BehSrden und Triger 6ffentlicher Belange
~und durch neue Aspekte in der Gestaltung des kiinftigen Strafien-
netztes der Stadt Kassel nach der Verkehrsuntersuchung Kocks
(Ausbau der BAB Kassel-Ruhrgebiet, Anbindung der AnschluB-
stelle Kassel-Wilhelmshdhe - Konrad-Adenauer-StraBe - Drusel-
talstraBe; Anderung in der Fassung der Westtangente, Aufgabe
der ErschlieBung der Wohnstadt Donche durch StraBenbahn etc.)
umfangreiche Andeungen flr die DruseltalstraBe zu erwarten
waren, andererseits aber Mitel zum Ausbau der Druseltalstrale
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Aufgrund des dem Hess., Landesamt fir StraBenbau vorgelegten undg
genehmigten Ausbau-Entwurfs wurde rfiir die abzubindenden StraBen
ein Wege-Einziehungsverfahren (Stadtverordneten~Besch1uB Nr, 655
vom 8. 7. 1968) eipngeleitet

Die Ausbauarbeiten an der Druseltalétraﬁe und. Konrad-Adenauer-,
StraBe sind, da sie Uberwiegend auf stéddtischem Grundbesity
durchgefiihrt werden, begonnen worden.

Beschreibung der Lage und des riumlichen Geltungsbereiches

Der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr, I11/27 schlieBt westlich
des Bebauungsplanes Nr. II1/26 an diesen an. Ebenso stsBgt er im
Bereich der Kreuzung DruseltalstraBe - Heinrich-Schiitz-Allee an
den Bebauungsplan Nr.I1I/9.' Er umfaft den Ausbau-Abschnitt der
DruseltalstraBe (L 3218) und der StraBe "Im Druseltal’ (L 3298) ;
von km 1,5 + 25 (unmittelbar hinter der Kreuzung Heinrich-Schiitz- °
Allee/DruseltalstraBe) bis km 2,3 + 25 (vor Einmlindung der Hugo- -]
Preuf-Strafe in die StraBe "In Druseltal™, )

Das Plangebiet liegt in den Flur-en 30, 12, 13 und 14 der Gemar-
kung Wahlershausen und erstreckt sih in Form eines unregelméBigen
langegezogenen Vielecks bis 150 m nérdlich und ca. 9o m slidlich
der Druseltalstrafe. Im Norden wird es durch die OdenwaldstrafBe-
WGsterwaldstraBe_- Grinzug entlang der DruseltalstraBe - DSnche-
weg, im Slden durch die Schauenburgstrafe - FirnskuppenstraBe - -
AhrensbergstraBe und Konrad—Adenauer~StraBe, im Westen durch die
Hugo-PreuB-Strage begrenzt,

Das Plangebiet umfaft ca. 17,37 ha. Davon entfallen auf WR-II-o
etwa 6,5 ha. Die restlichen 10,87 ha sind als StraBenverkehrs-
fldche und Griinfliche (Parkanlagen) festgesetzt,

Das Geldnde fA11t von Westen (321 m U.NN) nach Osten (271 m t.nN) |

um 50 m mit einem durchschnittlichen Gefille von 5 %.

Rechtsgrundlage

Im Fldchennutzungsplan der Stadt Kassel vom 14, 6, 1957 ist das
Plangebiet - sofern es nicht die StraBenflichen selbst betrifft -
als VWohnbaugebiet dargestellt. Die FliHche nérdlich der Druseltal-
strale zwischen Heinrich-Schiitz-Allee und Westerwaldstrafie so-
Wie die Flidche zwischen FirnsbachstraBe - Ahrensbergstrafe -
Konrad-Adenauer-StraBe und Druseltalstrafe mit Ausnahme zweier
bebauter Grundstlicke ist als Grinfléche dargestellt.

Im Bebauungsplan fiir das Gebiet der Stadt XKassel i.M. 1 : 5 goo

5 sind die einzelnen Flichen entsprechend den
Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr, III/27 nach Art und MaQ
der baulichen Nutzung festgesetzt.Der im Bebauungsplan 1 : 5 ooo
nicht festgesetzte Zwickel ZWischen Baunsbergstrafie und Heinrich-
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Schitz~-Allee und DruseltalstraBe ist im vorliegendén Bebau-
ungsplan dagegen als Grinflidche (ParXanlage) festgesetzt.

Fur die StraBenverkehrsflédchen ab FirnsbachstraBe stadtaus-
wirts wurde eln Planfeststellungsverfahren durchgefihrt(Plan-
feststellungsbeschluB vom 16. 3, 1967).

Fiir die L 3218 (Konrad-Adenauer-StraBe) wurde ebenfalls ein
Planfeststellungsverfahren (Planfeststellungsbeschlul vom
19. 9. 1967) durchgefiihrt., Jedoch beriihrt dieser Planfest-
stellungsbeschluB das Bebauunggilanverfahren nur am Rande.

4.0 Planungsziel

4.1 Neuorcénung der Verkehrswege

.11 Ubergeordnetes Verkehrsnetz

Druseltalstrafle

Entsprechend ihrer Funktion erh#lt die DruseltalstraRe einen
vierspurigen Ausbau mit getrennten Rightungsfahrbahnen. Die
Kreuzungen und Einmiindungen werden verkehrsgerecht ausgebaut;
Linksabbiegespuren sind auf der DruseltalstraBe vorgesehen.

Die Signalisierungsmdglichkeit der Kreuzung Heinrich-Schiitz-
allee mit der Druseltalstrafle sowie die Gabelung Druseltal-
straBe/StraBe "Im Druseltal und Konrad-Adenauer-StraBe ist
berlicksichtigt. Bushaltebuchten sind an den entsprechenden Hal-
testellen vorgesehen.

Die Druseitalstraﬁe ist prinzipiell anliegerfrei. Einfahrten
sind - wo keine anderweltigen Erschliefungsmiglichkeiten be-
fehen - im Plan ausdrlicklich festgesetzt. :

Im Planbereich werden folgende'AnliegerstraBen abgébunden:

BaunsbergstraBe
Max-Planck-Strafe
VWeterwaldstraBe: - Nur noch Rechtsabbleger aus der
o " PruselbtalstraBe in die Westerwald-
straBe mbglich
NiederwaldstragBe :
Doncheweg: ~ Rur noch Rechtsabbieger

Verkehrsgerecht ausgebaute Einmindungen sind an der Firnsbach-
straBe, Konrad-Adenauer-StrafBie und Hugo-Preufi-StraBe vorgesehen.

StraBe "Im Druseltal"

Dburch Spurensubtraktion wird der StraBenzug DruseltalstraBe/
StraBe "Im Druseltal" ab Einmindung der Konrad-Adenauer-StraBe
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zwelspurig. Das entspricht auch der Belastung dieses
StraBenzuges, die von hier aus stadtauswirts geringer wird.,

Konrad-Adenauer-Strafie (L 3218)

Die Konrad-Adenauer-Strafle hat die Funkbion des Autobahn-
zubringers zur AnschluBstelle Kassel-WilhelmshBhe der BAB
Kassel - Ruhrgebiet zu erfiillen. Darilber hinaus ist sie als

Wohnsammelstrafie flir die Siedlung am Brasselsberg und als

AusfallstraBe von Kassel in den slidwestlich Kassels liegen-
den Raum Baunatal, Hoof, Elgershausen etec. von Bedeutung.

Flir den Ausbau der Konrad-Adenauer-StrafBe wurde deshalb ein
Planfeststellungsverfahren (Planfeststellungsbeschlufl vom
19. 9. 1967) durchgeflhrt. Sie ist mit einem zweispurigen
Regelquerschnitt (8,5 m Fahrbahnbreite) versehen. Linksab-
biegespuren sind im Bereich der Brasselsbergsiedlung vorge-
sehen, ebenso Bushaltebuchten., Die Konrad-Adenauer-=Strafie.
ist verkehrsgerecht an die DruseltalstraBe angeschlossen
(kanalisierte Einmlindung). '

Der -Linksabbieger aus der Konrad-Adenauer-Strafie in die Stras-
se'Im Druseltal"” ist wegen der spitzwinkligen Kreuzung nicht
vorgesehen worden, er wird vorher abgefangen und lber die
Elgershduser StraBe in die StraBe"Im Druseltal" geleitet.

Anliegerstrafien

Die HunrodstraBe endet in einem Vendeplatz, von dem ledig-
lich ein Fuflgdngerweg zur Druseltalstrafie fihrt. Ebenso
werden die NiederwaldstraBe und die Ahrensbergstrafe mit
Wendehdmmern vorgesehen. ‘

~ Die ohnehin noch nicht ausgebaute Max-Planck-Strafie erhilt

ebenfalls vor Beginn des Grinstreifens zur Druseltalstrafe
einen Wendeplatz. Ebenso die BaunsbergstraBe. In die VWes-
terwaldstraBe ist der Rechtsabbieger aus der Druseltalstrafe
méglich. . o

Das VWohngebiet zwischen Hugo-PreuB-StraBe und Baunsbergstrale
ndrdlich der DruseltalstraBe wird ilber die Niederwaldstrafe

- Hugo-PreuB~Strafie, Uber ‘die HunrodstraBe - KurhausstraBe
und Uber die OdenwaldstraBe -~ Heinrich-Schiitz-Allee an das
ibergeordnete Verkehrsnetz angeschlossen.

Das slidlich der DruseltalstraBe liegende Wohngebiet zwischen
Heinrich-8chiltz-Allee und Konrad-Adenauer-StraBe wird iber
den Firnsbachweg - DruseltalstraBe, DachsbergstraBe ~ Konrad-
Adenauver-Strafle, DachsbergstraBe - Heinrich-Schitz-Allee,
Kuhbergstrafe - Konrad-Adenauer-StrafBe, Leonhard-Lechner-Str,
- Heinrich-Schiitz-Allee erschlossen (s. Bebauungsplan Nr.
ITI/9). Ein Teil dieser StraBe ist noch entsprechend asuszu-
bauen.

Ruhender Verkehr

Parkplétze sind vorgesehen an der Schauenburgstrafie und an
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der Hunrodstrafie, Weitere Parkmdglichkeiten lassen sich bei
Bedar{ unterbringen in dem Zwickel zwischen Heinrich-Schiitz-
Allee, Baunsbergstrafe und Druseltalstrafie. An der Ahrens-
bergstrafie westlich der PFirnskuppenstrafe sind bereits Park--
plédtze vorhanden und konnen bei Bedarf durch geringfiigigen
FEingriff in dile Griinflichen erweitert werden,

Griinplanung

Neben den o.a. Funktionen hat die DruseltalstraBe/Strafe

"Im Druseltal® ebenso wie die Konrad-Adenauer-Strafe in her-
vorragendem Male die Funktion einer Ausflugsverkehrsstrale,
die das Stadtgebiet mit dem stadtnahen E”holungsgeblet des
Habichtswaldes (Herkules) verbindet. Da sie im Vorfeld des
Habichtswaldes liegt, soll sie, auch ihrer Gestaltung nah,
zwischen Stadtlandschaft und Waldlandschaft vermitteln. Mehr

. oder weniger breite Grinstreifen ndrdlich der Druseltalstrafe
und sidlich von ihr begleiten sie.

Diese Grilinfldchen werden en der Nordseite der Druseltalstrafe
ab NiederwaldstraBe durch die bestehende Bebauung -das anlie-

" gende Wohngebiet ist allerdings selbst stark durchgrint und nicht

sehr dicht bebaut - eingeschntlirt bzw. ganz aufgehobern, dagegen

- breitef sich zwischen Konrad-Adenauer-Strafie und Firnsbachweg

stUdlich der DruseltalstrafBle eine verhaltnlsmaﬁlg tiefe Grin-
fldche aus. :

Die ndrdlich der DruseltalstraBe (zwischen BaunsbergstrafBe
und Westerwaldstirafie) liegende Griirnfldche unterliegt den Be-
stlmmungen des Landschaftsszhutaes.

Der Zwickel zwischen Baunsbergstrafe/Heinrich-Schiitz-Allee

und DruseltalstraBe soll ebenfalls als Grinfliche unter Er-
haltung des Baumbestandes hergerichtet werden. Vor. dem ehe-
maligen Depot der Herkulesbahn 13uft ein ca. 5,0 m breiter
Grinstreifen entlang. In ihm, abseits von der Fahrbahn, der
Blirgersteig. Die prachtvollen Birken ‘innerhalb dieser Flidche |
bleliben erhalten und leiten liber zu dem mit starkem Baumbestand
versehenen Grundstuck des Depots.

kanderwege und FuBgingerverbindungen durchqueren an qweckmaﬁlben

"Stellen die Grunflaohen.

Bebauung

Die dem allgemeinen Landschaftsbild (s. Punkt 4.2) entspre. h-
end lockere Bebauung ist in den Baugebieten entsprechend dem -
Bebauungsplan der Stadt Kassel 1.M. 1 ¢ 5 000 nach Art und MafB
der baulichen Nutzung festgesetzt. :

Abweichend vom Bebauungsplan der Stadt Kassel wird fiir die
Parzelle 16/4, Flur 12, Gemarkung VWahlershausen (ehem. Depot
cer Herkulesbahn) statt WR-IT-o »25-{0,5)~0 WA-VIII- o0,%-(0,7)-0
festgesetzt., Mit dieser PFestsetzung wird dem Beschluf Nr..124
der BK vom 15. 6. 1967 gefolgt, auf diesem Grundstiick ein acht-

rs
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geschossiges Hochhaus und eine Ladengruppe - Tir die ein
entsprechender Bedarf im umgebenden Viohngebiet vorhanden ist

- zuzulassen. Grundflidchen- und Geschossflichenzahl liegen z.
T. unter dem zuldssigen MaB der baulichen Nutzung im WA-Gebiet
nach den Festsetzungen des B.Pl.St.X.

FUr das Grundstlick "Im Druseltal 1" (Luisenhaus) ist gleich-

falls eine Abweichung von den Festsetzungen des Bebauungsplanes
der Stadt Kassel vorgesehen. Das im B III/27 festgesetazte MaB

der baulichen Nutzung beriicksichtigt das genehmigte und im Bau
befindliche finfgeschossige Altenwohnheim. _ '

Dies festgesetzte MaB der baulichen Nutzung liegt .Teil noch
unter den nach dem Babuungplan der Stadt Kassel zuldssigen Hochst-
werten. Die durch das Bauvorhaben erreichten Ausnutzungsziffern
liegen ihrerseits unter den im B.Pl. II1/27 festgesetzten Hichst-
werten.

Offentlicher Nahvekehr

Das Plangeblet ist liber die Buslinie 12 (Xirchweg-Brasselberg) -
und 13 (Luisenhaus-Herkules) sowie liber die StraBenbahnlinie o)
durch die Haltestelle Donche (Ecke Heinrich-Schiitz-Allee/Drusel-
talstraBe) und Luisenhaus bzw. StraBenbahnnaltestelle "Im Drusel-
tal" an der Hugo-PreuB-StraBe zu erreichen.

MaBnahmne zur Ordnung des Grund und Bodens_

Die fur den Ausbau der StiraBen erforderlichen Flidchen befinden
sich groBtenteils bereits in stddtischen Besitz. Ebensc verhilt g
es sich mit den GrUnflaohen. ;

Eventuelle noftwendige Restfléchén‘sind noch von der Stadt Kassel
zZu erwerben. .

Aufzuhebende Fluchtlinienpline
Innerhalb des r#umlichen Geltunngéreiches'dieées Bebauungsplanes

werden die Festsetzungen der nach § 173 BBauG als Bebauungsplan
weitergeltenden Fluchtlinienpléne:

Nr. 949  (Hugo-PreuB-StraBe) vom 11. 11. 1913

Hr, 950 (bruseltalstrafSe)  vom 11. 11. 1913
Nr. 938 (Konr.QAdenauer—Str.)vom 11, 12, 1012
Nr. 1.059 (FirnsbachstraBe) - vom Sept. 1916 .
Nr. 1.065 (Ahrensbergstrafie) vom. 23%. 3. 1917 §
Nr. 1,046 (Dbnchewveg) vom 26. 9. 1916 é
Kr, 722 (Heinr.-Schitz-Allee)vom 17. 2. 1912 ]
Nz, 1.2387.  (OdenwaldstraBe u.a.)vom 19. 6. 1937
Nr. 752 (BaunsbergstraBe) vom 17. 2. 1912

aufgehoben,
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Uberschléigig ermittelte Kosten

burch die Verwirklichung der Planungsabolchten entstehen der
Stadt Kassel voraussichtlich folgende Kosten: =

Grunderrwerb

DruseitalstraRe 210.000,00 DM
Gebdudeentsch, 94.000,00 DI
FuBweg 7.650,00 DM
Straflenbau 1.ooq.ooo,oo Di
Entwisserung 106.00a,00 DI
Griinfldchen (Parkanlagen) Herstellung 90.000,00 DM
Gesamtkosten 1.607.650,00. DY .

Die Uberonstisimuny deor Abs&-nﬂ
mif der Urschriii v mermlt
beg{ﬂahh _J! o
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