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Betr.: Bebauungsplan der Gtadt Kassel MNr. 1I1/08 fir die
Druseltalstrafe von Bichnerstrafie bis Memelwep

Begriindung

1.0 Vorgeschichte

Im Zuge der Stadterweiterung so0llte das Geldnde des
Standortiibungsplatzes Ddnche 1in das Baugebief der Stadt
Kassel einbezogen werden. Eln stidtebaulicher Ideen-
wettbewerb sollte die Grundlage flr die Eingliederung
dieser geplanten Wohnstadt Dinche in den Stadtorganis-
mus- abgeben. i
. LY

Die erforderliche Verlegung des Ubungsplatzes war a‘
dem Stadtbereich heraus in den ‘Raum siidbstlich des Dor-
fes Ehlen in den Landkrels Wolfhagen vorgesehen. ) '

Die Verbindung zwischen den Kasernen an der Drusel tal-
strafe (De-Gete-, Wittich- und Hindenburgkaserne) und
dem neuen Ubungsplatz bedingte einen entsprechenden
Ausbau der DruseltalstraBe/Strafe "Tm Druseltal" etwa
ab Kreuzung Main-Weser-Bahn bis zur Stadtgrenze und
darlber hinaus die Anbindung dieses StrafBenzuges unter
Umgehung der Ortslage Ehlen an die B 251.

Die Verhandlungen flir dle Verlegung des Ubungsplatzes
wirden in den Jahren 1959 und 1960 begonnen.

Der Ausbau-Entwurf fir dle DruseltalstrafBe wurde von
einem Ingenieurbdiro aufgestellt. Dabel wurde iber die
generelle LOsung (Ausbau-Elemente, Schaffung weitest-~
gehender Anbaufreiheit, Anbindung des Erholungsgebietes
Herkules, Flhrung der Nahverkehrsmittel, Anbindung der
Westtangente und die damit verbundenen Ersatzzuwegungen
fiir die Kasernen, Abbindung einer Anzahl untergeordne-
ter NebenstraBen etc.) bereits bei der Aufstellung des
REE-Entwurfes zwischen den beteiligten Stellen des Bun-
_ des, des Landes Hessen und der Stadt Kassel {Jberein-

stimmung erzielt.

Das ¢rste Bebauungsplan—Verfahren war iber den gesamien
Abschnitt der Druseltalstrafe /strage "Im Dpruseltal’ ein-
peleitet worden.. (Beteiligung der Trdpger ©ffentlicher
Belange am 25. 2. 1965). Da hinsichtlich der Trassilerung
der Druseltalstralie, durch Einwendungen verschledener
Behdrden und Tréger 5ffentlicher Belange und durch neue
Aspekte in der Gestaltung des klinftlgen StrafBennetzes
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der Stadt Kassel nach der Verkehrsuntersuchung Kocks
(Ausbau der BAB Kassel-Ruhrgebiet, Anbindung lber An-
schluBlstelle Kasse}-wilhelmshéhe— Konrad-Adenauer-Strafe
_DruseltalstraBe, Anderung in der Fihrung in der Wel-
tangente, Aufgabe der Erschliefung der Wohnstadt Dinche
durch StraBenbahn ete.) umfangreiche Anderungen fir dile
Druseltalstrale zu erwarten waren, andererseits aber
Mittel zum Ausbau der DruseltalstraBe zur Verfigung
standen, wurde riir den II. Ausbauabschnitt (von Firns-
bachstrale bis Hittenbergstralle - Baulastgrenze der
Stadt Kassel) anstelle des RBebauungsplanverfahrens ein
Planfestellungsverfahren (Planfeststellungsbeschluf vom
16, 3.1967) angestrebt. Fiur den stadteinwirts liegenden
1. Bauabschnitt empfahl sich jedoch aus stddtebaulichen
Griinden die Durchfihrung eines Bebauungsplanverfahrens.

Aufgrund des dem Hess. Landesamt fir Strafienbau vorge-
legten und genehmighen Ausbau-Entwurfes wurde flir die
abzubindenden StrafBen ein Wegeeinziehungsverfahren
stadbverordnetenbeschluf Nr. 655 vom 8. Juli 1968)
eingeleiteb.

Die Ausbau-Arbeiten an der DruseltalstraZfe und Konrad-
Adenauver Strafe sind, da sie iberwiegend aufl stadtischem
Grundbesitz durchgefuhrt werden, begonnen worden.

Beschreibung der Lage und des riaumiichen Celtungsbereiches

Der Bebauungsplan der Stadt Kassel Nr. 11I/28 schlieft
vestlich des Bebauungsplanes Nr. ITI/16 zn diesen an und
umfaBt den Ausbau-Abschnitt der Druseltalstrale (L -2218)
von ki 0,3 + 75 {vor Einmindung der BlichnerstraBe) bis
km 1,1 + 25 (hinter dem ehemals einmindenden Memelweg).

Dss Plangebiet liegt in den Fluren 11, 286, 29 und 3o

“sowie 31 der Gemarkung viahlershausen und erstreckt sich

etwa 50,00 m siidlich und n3rdlich der bDruseltalstrae.
Die siidliche Begrenzung pildet etwa die Kasernengrenze,
die ndrdliche ‘Begrenzung die Grenze zwischen Baugebiet
und Orinstreifen entlang der Druseltalstrafe. Das Plan-
pebiet hat die Form eines langpezogenen lechteckes und
umftatt ca. 8,65 ha, Davon sind Rzugebiet 3,59 ha, dle
tibrigen 5,10 ha sind als agpadenverkenrslilédche und Grin-
fliche festgesetzt. , ‘

Das Gelinde fillt von Westen (246,00 m L.NN) nach Osten
(2ol ,00 m U WN) am-42,00 m mit einem durchschnittlichen
Gefilic von 5,6 7.
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Rechtsgrundlage

Im Bebauungsplan fiir das Gebiet der Stadt Kassel
1,M. 1 : 5000 sind die Fléchen entsprechend den
Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 111/28 fest-
gesetzt, lediglich hat zwischen dem Baugrundstiick
fiir Gemeinbedarf (Land Hessen 3 Untersuchungsémter)

und dem SO-Ka eine Fléchenvertauschung stattgefunden.,

Planungs-iel

Neanrdnung der Verkehrswege

Druselfalstrafe

Entsprechend ihrer Funktion erhdlt die Druseltalstrafie
¢inen vierspurizen Ausbau mit getrennten Aicntungsfahrbah-
nen. Kreuzungen und Einmiindungen von Nebenstrafen sind ver-
kehrsgerecht angensrdnet: Linksabbiegespuren werden vorge-
sehen.

Omnibushaltebuchten sind 2n den entsprechenden Stellen vor-
gesehen. Die Druseltalstrafie ist im Bersich des 3ebauungs-
nlanes Nr. I1IT7/28 vollkommen anliegerfrei.

FuBwege werden in den begleitenden Griinstreifen belderseits
der DruseltalstraBe geflhrt.

U cie Verkehrssicherheit und die Leistungsfihigreit der
Druselcalstrafe nicht mehr als unpedingt erforderlich zu
heeintr®chtipen, werden folgende StraBeneinmiindungen in

die DruseltalstraBe geschlosseni

Bliehnerstrafle nur noch Rechtsabbieger vonfler Drusel-
talstrafe in die BlchnerstraBe zulidssig

¥unaldstrale’

Wesnfalenstralle

Frankenstralie (nsrdlich der bruseltalstrafBe)
Neckarwep, '

Moselwe),

Helideweg rur noch Rechtsabbieper von der Drusei-

talstrafe in den Heldewe zulissip
Memelweg
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Die Andienung der an diesen Straflen liegenden Gebdude er-
folgt Uber Paralleélfahrbahnen zur Druseltalstrafe. (ber
den Lahnweg und (auBerhalb des Plangebietes) liber den Has-
selweg und den Oderweg sind die Wohngebiete an die Drusel-
talstrafie angebunden.,

Folgende Einmiindungen bleiben erhalten und werden verkehrs-
gerecht ausgebaut (Linksabbiegespuren auf der Druseltal-
strafie), Lahnweg, Kaserneneinfahrt zur Hindenburghkaserne,
Uber die auch das Baugrundstiick fir den Gemeinbedarf (Land
Hessen, Untersuchungsdmter) erschlossen wird, Frankenstrafle.
(slidlich der DruseltalstraBe).

Die Grundstiicke DruseltalstralBe 41 - 51 werden liber einen
befahrbaren Vohnweg im Grinstreifen zwischen Grundstlicks-
grenze und StraBenbegrenzungslinie vom slidlichen Teil der
Frankenstrafie aus erschlossen.

Ruhender Verkehr

Parkspuren sind an der "StrafBle A" vorgesehen. Die Drusel-
talstraBe selbst ist frei von ruhendem Verkehr zu halten.

Der Bedarf der KasernenangehBrigen an Pkw-Einstellplitzen
501l durch Anlage eines etwa 5.300 qm groflen Park»latzes
in Verbinduni mit der Kaserneneinfahrt befriedigt werden.
Dieser Parkpnlatz wird lber die Kaserneneinfahrt und Uber
die MonteverdistrafBe/Rirenreitervweg an die Druseltalstrafe
angeschlossen.unu wird etwa 200 - 250 Pkw+-Einstellpl&tze
aunehmen. An der "3trafBe B" besteht ebenfalls noch die
MZglichkeit, Parkpldtze zu schaffen.

Grinplanung

Neben den o.a. Funktionen hat die Druseltalstraie in her-
vorragendem HMafle die Funktion einer AusflugsverkehrsstrafBe,
die das Stadtgehiet mit dem stadtnahen Erholurnigszentrum des
Habichtswaldes (Herkules) verbindet. Da sie im Vorfeld des
Habichtswaldes liegt, so0ll sie, auch ihrer Gestaltung nach, -
swischen Stadtlandschaft und Waldlandschaft vermitteln.

Mehr oder veniger breite Griinstreifen (ndrdliche Strafen-
seite ca. 2% m breit, siidliche Sirafenseite zwischen 5 -
15 m breit), in denen FuBl- und Wanderwege verlaufen, beto-
nen diese Funktion und bieten gleichzeitig einen gewissen

Sehutz der angrenzenden Baugebiete vor den Verkehrsgerduschen

auf der Druseltalstrafle.

Rebawung

Die Baugebiete sind entsprechend dem Bebauungsplan fdr das

oyt

. Gebiet der Stadt Kassel 1.M. 1: 5 ooo festgesetzi nach
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Art und MaB der baulichen Nutzung.

Der Bebauungsplan'enthélt ca. 42 Wohneinheiten.

‘Bffentlicher NahVerkehr

Das Bauueblet igt liber die Buslinie 12 (Kirchweg-Brassels-
berg), Haltestellen FrankenstrafBe und Heideweg, an das 9f-
fentliche Nahverkehrsnetz angeschlossen.

MaBnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens

-

Die fiir den Ausbau der Straflen erforderlichen Fl&chen
befinden sich groftenteils in Besitz der Stadt Kassel. Ei-
nige Restflichen (fUr die"StraBe A") missen noch erworben
werden.

Die als Grinfldchen festgesetzten Fldchen sind ebenfalls -
sowelt noch privat - in 8ffentlichen Besitz zu bringen.
Die bei dem Ausbau der ParallelstraBen zwischen Lahnweg und
KunoldstraBe abfallenden Griinfli-chen, die sich im Besitz
der Stadt Kassel befinden, sollten den anliegenden Grund-
stickseigentimern zur Arrondierung ihrer Grundstucke Zum
Kauf angeboten werden.

Aufzuhebende Fluchtlinienpline

Innerhalb des riumlichen Geltungswhereiches dieses Beoauungs

planes werden die Festsetzungen der nach % 173 BBauG als

Bebauungsplan weltergeltenden Fluchtlinienplane:

Nr. 635. (Druseltalstraie) vom 28. 131, 1912
Nr. 836 fDruseltalstraBe) vor 28. 11. 1912
Nr., 1.290 (Lahnweg) vom 15. 12. 1933 .
Nr. 1.166 (PFrankenstrafe) vom 21. 6. 1922
Nr. 73 Elbe- Neife-, Oderweg etc)vom 21. 2. 1361

suf'gehoben,
Uberschldgig ermittelte Kosten:

g{l{asse

Durch die Verwirklichung der Planungsabsichten entstehen
der Stadt Kassel voraussiehtlich folgende Kosten:

Grunderwerh
Druseltalstrafie in Baukosten enthalten
Anliegerstraflen 125,000 DM
GebHudeentsch, . 5.000 DM
Straflenbau
Druseltalstrafie 1.1%0.000 DM
tibrige ErschliefBung _ 120.000 DV
Entwisserung . 55.000 DK
Griinflichen (Parkanlagen) Aushauxosten b, 000 DV
Gesamtkosten 1 4 :l:'é:sgz‘gggz;@g‘:z
Die Ubere m‘m\mung der Abschrift , ¥
mif der Wreghriii wird biermit ‘ bJ/’ &/(/(/l/(
”1-";?' W
R tad Baudirektor
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