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Betr.: Bebauungsplan fiir den Ausbau der AutobahnzubringerstraBe von der f
Sandershiuser Strafie bis zum Anschluf an die BAB Friwunrsd o

Begrindung Y

1.0 Beschreibung der Lage und des rBumlichen Geltungsbereiches des Bebau-

ungsplanes

Der Geltungsbereich innerhalb der Strecken A-B-C-D-E-F-G-H~I-J-K-L-Y-
N-0-P-Q-R-S-T-U-V-W-X-Y-2-21-22~23-24-A wird begrenzt:

Iz Norden, von der Ellenbacher Strafle - Stadigrenze Sandershausen -
Sandershéuser StraBe - Miindener Strafe - MiramsiraBe - Stadtgrenze
Sandershausen ~ dem Wegeflurstiicken 48/1,0.88, Flur 17 Gemarkung Bet-
tenhausen ’

Im Osten, von der Grenze des 4o m breiten freizuhaltenden Streifens
entlang der Autobahnzufahrt - Stadtgrenze Heiligenrode - Kasseler
StraBe - Bundesautobahn

Im Siiden, von dem Dahlheimer Weg - Heiligenrtder StrafBle - Niestetal-
weg - Osterholzstrafe - der gemeinsamen Grenze zwischen den Flur-
stiicken 38/9, 38/10 mit 35/7 Flur 5 Gemarkung Bettenhausen - Miram-
strafe - der gemeinsamen Grenze zwischen den Flurstiicken 25/3 mit
22/28; 25/3, 25/4 mit 29/8; 25/L mit 105/5; 105/5, 105/6, 689/27 mit
29/2, Flur 5 Gemarkung Bettenhausen - Sandershiuser StraBe

Im Westen, von dem Wegeflurstiick 1e3 Flur 1 Gemarkung Bettenhausen
und Teile der Flurstiicke ?8, 79, 8o Flur 1 Gemarkung Bettenhzusen

und Ellenbacher Strafe.

2.0 Rechtsgrundlage

Das Plangebiet zwischen den Strecken A~B-C-D-E-F-G-H-I-J~K-L-M-N~0-P-
Q-R-5-T-U=V-W-X~¥-2-21-22-23-24-A ist im Fléchennutzungsplan vom
14.6.1957 als Gewerbe- und Industriegebieit, Reines Wohngebiet und
landwirtschaftlich genutzte Fldche musgewiesen,

Z.0 Stddtebauliche Mafinshmen
3.1 Bisherige Nutzung

Der grofte Teil des Plangebietes wird entsprechend der Ausweisung im
Plan genutzt. Soweit sie nicht bebaut sind, werden sie noch landwirt-
schaftlich und gértnerisch genutzt,

3.2 Geplante Nuizung

Die bisher ausgewiesenen Baugebiete sollen erweitert, abgerundet und
erschlossen werden, Das Gebiet zwischen der Autobahnzubringerstrafe,
der Heiligenrtder Strafe und der StraBe "Am Osterholz', das bisher

im FlEchennutzungsplan fiir landwirtschaftliche und girtnerische Nuti-
zung ausgewiesen war, so0ll in ein Wohngebiet umgewidmet werden. Ein
30,0 m breiter Griinstreifen, der im Eigenium der Grundstiickseigentii-
mer verbleibt, so0ll das Baugebiet von der AutobahnzubringerstiraBe ab-
schirmen. Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt von der Heiligenrdder
Strafle her. Die zwischen der Autobahnzubringerstrafie und den parallel
dazu verlaufenden AnliegerstraBen liegenden 'von der Bebauung freizu-
haltenden Grundstiicke" sollen vor allem dazu dienen, die Autobahnzu-
bringerstraBe klar von dem Industriegebiet, und zwar in st&dtebau~
licher wie in verkehrlicher Hinsicht zu trennen.

-Pu




-2 -
Die zur Zeit gﬁrfnerisch und landwirtschaftlich und als Dauerklein-
giérien genutzten Fl&dchen konnen ihre Nutzung beibehalten. Ausnahms-

weise sind auch Stellpl&tze zuldssig,

Mafnahmen zur Verbesserung des Verkehrs

oo e
Der Autofehrer, der von der Stadt kommt und auf der Autokahn rach
GBttingen -~ Hannover fzhren will, erreicht dise AutobahnauffahrE .
Kassel-0Ost in der Regel iiber die KbniginhofstraRe und SandershBusér . .
Strafie, von der die Zubringerstrafle abzweigt. - :

Da die Zubringerstrafie durch den starken LKW-Verkehr zu den Industrie-
betrieben an der Mindener StraBe, OsterholzstraBe, Miramstrafe, der
Strafie Am Osterholz und zus#tzlich von der stark freguentierten Hei-
ligenrdder Strafe belastet wird, ergeben sich infolge der notwendigen

- {iberfahrten zu den Indusiriegrundstiicken vor asllem in den Verkehrs-

spitzenzeiten erhebliche Schwierigkeiten in der Verkehrsabwicklung.
Die Zubdringerstrafe ist z. Zt. zweispurig, sie soll vierspurig aus-. -
gebaut werden. Der Autobahnzubringer soll spiter planfrei iiber die
Sandershauser Strafe bis zum Kleinen Kreisel an der ScharnhorststraBe
fortgesetzt werden, so daf nach dem Ausbau der beiden Teilstiicke eine
durchgehende leistungsfihige Schnellstrafie zwischen dem Verteiler
"FPlatz der Deutschen Einheit" und der Autobahn besteht. :

De der Zubringer zur BAB gleichzeitig auch als Zufahrt zu den beider-
seits der Stirafle gelegenen Industriebetrieben benutzt vird, ergeben
sich zusdtzlich Verkehrsbehinderungen. Durch den Ausbau des Zubringers
als anbaufreie StraBe bei gleichzeitig weitgehender Reduzierung der
vorhandenen Kreuzungen und Einmiindungen soll eine eindeutige Trennung
zwischen dem Zubringerverkehr zur BAB und dem Anliegerverkehr erreicht
werden. ’

Die ErschlieBung der bebauten und noch zu bebauenden Industriegrund.-
stiicke wird in Zukunft {iber die vorhandenen bzw. noch auszubauenden
Parallelstraflen ohne direkten AnschluB zur ZubringerstraBe erfolgen.
Ein Kreuzen der ZubringerstraBe ist in Zukunft nur noch iiber die San-
dershduser Strafie und an der Strafe .MAm Osterholz' moglich,

FuBgéngertunnel sind an den Kreuzungen der ZubringerstraBe an der
Sandershéuser Strafie und der StraBe "Am Osterholz' vergesehen. Zur
Entlastung der IndustriestraBen vom ruhenden Verkehr sind zuf den Grund-
stiicken, die von gder Bebauung freizuhalten sind, entlang der Autobahn-
zubringerstrafe Stellplétze mit Zufahrt von den Perellelstrafen zuldssig.

Fir den Omnibusverkehr sind zwei Haltebuchlen an der Kreuzung der Zu-
bringerstrafie und der Strafe "im Osterholz! vorgesehen. '
Der eigenti¥che Anschluf des Autobahnzubringers an die BAB, der im Plan
nur als anbaulreie VerkehrsflHche dergestellt dist, wird durch ein Plap-
Testsiellungsverfzhren vom Hess. Landessmt fiir Strafenbau, Wiesbaden
durchgefiihri,

Falnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens

Die zum Ausbau der geplanten Strafen erforderlichen Grundstiicke miissen
von der Stadt erworben verden.

Die von der Bebauvung freizuhsltenden Grundstiicke und die anbaufreien
Griinstreifen bleiten in Privatbesitsz,
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werden die Festsetzungen der nach
weitergeltenden Fluchtlinienpl&ne
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Grunderwerb’

ctraBenbau - Hauptstirafien

Zubringersirafe

Kosten

Parallel- bzw. Verbindungsstr.,

Tndustrie- und Siedlungsstr.

ereiches dieses Bebauungsplanes
§ 173 (3) BBauG als Bebauungsplan

370.000,-~
4,443,250, ~~
753%.000,~=

1.922.350,--
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